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Katowice, dnia 25 czerwca 2026 roku 

 

Sojusz Organizacji Społecznych  SOS  Katowice 

 

Pan Leszek Pietraszek 
Przewodniczący Zarządu 
Górnośląsko-Zagłębiowskiej 
Metropolii (GZM) 
ul. Barbary 21A, 40-053 Katowice 
 
na adres: l.pietraszek@metropoliagzm.pl 

GŁÓWNI 
ADRESACI 

Rada Miasta Katowice 
ul. Młyńska 4, 40-098 Katowice 

 
na adres: brm@katowice.eu 

 

 STANOWISKO.  
sygnatariuszy Raportu nt. velostrady nr 1 GZM Katowice-Sosnowiec (Raport w załączeniu),  

co do planów Górnośląsko-Zagłębiowskiej Metropolii (dalej GZM) 
przestawionych podczas spotkania 22 czerwca 2026 r.  

z Przewodniczącym Zarządu GZM 
Panem Leszkiem Pietraszkiem 

Dziękujemy za zorganizowanie ww. spotkania, w którym uczestniczyli przedstawiciele 4. sygnatariuszy 

Raportu „Białej Księgi Velostrady nr 1” (Stowarzyszenie Prawo-Ekologia-Zdrowie, Stowarzyszenie Rowerowe 

Katowice, Sosnowieckie Stowarzyszenie Rowerowe i Stowarzyszenie Zrównoważona Mobilność w Jaworznie), 

a przedstawiciele 3. pozostałych sygnatariuszy Raportu (Stowarzyszenie KATO Protest, Stowarzyszenie 

NASZ PARK i Stowarzyszenie Zielony Burowiec) zostali szczegółowo poinformowani o jego przebiegu. 

Wobec zbliżającego się, końcowego etapu prac nad Planem Ogólnym Katowic (dalej: POG Katowice), 

sygnatariusze Raportu z 2 maja 2026 r. przekazują niniejszym następujące, wspólne 3-punktowe stanowisko 

strony społecznej co do planów i opinii GZM dot. velostrady nr 1 Katowice-Sosnowiec przedstawionych nam 

na spotkaniu 22 czerwca br.: 

1. Włączenie niskoparametrowego odcinka przejazdu rowerowego prowadzonego wzdłuż ulicy Korczaka  

do układu komunikacyjnego może przejściowo ułatwiać przejazd między miastami Katowice  

i Sosnowiec ograniczonej grupie lokalnych użytkowników, jednak jego rola w aglomeracji jest  

z powodów technicznych ograniczona do alternatywnego przejazdu miejskiego o funkcji pomocniczej 

(właściwości łącznika zobrazowano w Suplemencie do niniejszego Stanowiska, na stronach 4-5). 

 

2. Natomiast docelowo łącznik wzdłuż ulicy Korczaka nie wypełni funkcji velostrady, czy nawet drogi 

rowerowej, w rozumieniu obowiązujących przepisów, standardów i wytycznych, pomiędzy 

miastami Katowice i Sosnowiec - ani w zakresie przepustowości i płynności ruchu; ani w zakresie 

bezpieczeństwa i wygody podróży; ani w zakresie celów w obszarze rozwoju zrównoważonej 

mobilności bez wykluczeń społecznych, jakie są przyjmowane w krajach UE  

Optymalnym rozwiązaniem docelowym, realizującym funkcję głównego rowerowego połączenia 

dwóch największych miast GZM, jest nadal poprowadzenie velostrady nr 1 przez Burowiec i Borki 

śladem nieczynnej linii kolejowej, tak jak przewiduje to jednoznacznie Porozumienie GZM, Miasta 

Katowice i Miasta Sosnowiec, zawarte 20 maja 2022 r. (w załączeniu, patrz § 1 ust. 1 oraz załączniki 

1 i 2 tamże), oraz tak jak to wynika z wniosków profesjonalnej „Wielokryterialnej Analizy Wariantowej” 

wykonanej przez LPW sp. z o.o. na zlecenie GZM w roku 2020. 
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3. WERYFIKACJA PLANÓW DOT. PRZYSZŁOŚCI VELOSTRADY NR 1: w niedługim czasie wyniki prac nad 

POG Katowice pokażą, czy faktyczną intencją wykorzystania łącznika rowerowego wzdłuż ulicy 

Korczaka jest tylko wdrożenie rozwiązania tymczasowego, czy też łącznik ten ma w rzeczywistości 

zastąpić optymalne rozwiązanie przebiegu velostrady po nieczynnej linii kolejowej Burowca  

i umożliwić ostateczne oddanie przez władze Katowic do dyspozycji prywatnego biznesu terenu 

kolei już jako przekształconego w działki budowlane o znacząco wyższej wartości rynkowej 

(obecnie ich status to „tereny kolei”, których wartość rynkowa jest wielokrotnie niższa).  

W POG Katowice może zostać zrealizowany jeden z dwóch przeciwstawnych scenariuszy A lub B: 

A. jeśli tereny nieczynnej linii kolejowej Burowca zostaną w POG Katowice włączone do strefy 

planistycznej SN (zieleń i rekreacja), a w kolejnym kroku zmiana m.p.z.p. zabezpieczy teren 

linii kolejowej pod drogę rowerową, to będzie to oznaczało rozpoczęcie wykonywania przez 

Katowice zapisów § 3 ust. 1 pkt a) Porozumienia z 20 maja 2022 r. i przybliży realizację 

velostrady nr 1 Katowice-Sosnowiec; 

B. jeśli natomiast w POG Katowice, na trasie nieczynnej linii kolejowej zostanie wpisana strefa 

planistyczna z możliwością zabudowy mieszkaniowej, to będzie dowód, że Miasto Katowice 

zawartego Porozumienia z 20 maja 2022 r. nadal nie realizuje, lecz konsekwentnie 

podejmuje kroki korzystne finansowo dla prywatnego biznesu, który nabył działki na trasie 

linii kolejowej już po zawarciu Porozumienia z 20 maja 2022 r., mimo przysługującego 

Miastu Katowice prawa pierwokupu do niezabudowanych działek Skarbu Państwa 

leżących na trasie tej linii kolejowej! 

W POG Katowice możliwy jest scenariusz „A” - zabezpieczenie pasa terenów po nieczynnej linii 

kolejowej pod velostradę nr 1 przez ustanowienie strefy planistycznej SN (zieleń i rekreacja);  

i scenariusz „B” - włączenie terenu kolei do strefy z zabudową zabudowę mieszkaniową, tak 

jak na powyższym rysunku skopiowanym z aktualnego projektu POG Katowice na BIP Katowice 

 

Powyższa ocena strony społecznej jest oparta na dowodach, dokumentach oraz analizie merytorycznej 

zagadnienia i może być w każdej chwili broniona w równoprawnej dyskusji na argumenty. 

▶  Zwracamy się do GZM o koordynację ze stroną społeczną działań w zakresie formułowania uwag i podejmowania 

takich kroków w sprawie POG Katowice, które będą zmierzały do wdrożenia scenariusza A i przybliżą realizację 

strategicznej drogi rowerowej o wysokich parametrach, łączącej dwa największe miasta aglomeracji. GZM 

posiada istotne środki oddziaływania w tej sprawie: jako dysponent publicznych środków finansowych, 

który ma wspierać korzystne dla całej aglomeracji rozwiązania oraz jako strona Porozumienia z 20 maja 2022 r., 

którego zobowiązań jeden z uczestników od 4 lat nie wypełnia.  Z kolei strona społeczna dysponuje głęboką wiedzą 

nt. historycznego projektu velostrady nr 1 oraz rozlicznych uwarunkowań, także prawnych, które nie są dostatecznie 

znane, a powinny mieć wpływ na podejmowane decyzje oraz posiada dobre rozeznanie potrzeb społecznych. 

▶  Radę Miasta Katowice prosimy o kierowanie się interesem społecznym przy ustalaniu zapisów w POG Katowice 

dla terenów na trasie velostrady nr 1 i przerwanie pasma działań Miasta Katowice od roku 2022, które 

zamiast przybliżać realizację tej wielkiej idei, konsekwentnie ją utrudniają i ostatnio zostały powstrzymane 

dopiero wyrokiem Naczelnego Sądu Administracyjnego z dnia 26 listopada 2024 r. (sygn. II OSK 1990/24). 
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Sygnatariusze stanowiska alfabetycznie: 

 

Stowarzyszenie KATO PROTEST 
<katoprotest@gmail.com> 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Piotr Ziegler 

 

Stowarzyszenie NASZ PARK 
<naszpark@vp.pl> . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Robert Torbus 

 

Stowarzyszenie PRAWO-EKOLOGIA-ZDROWIE 
<stowarzyszenie@prawo-ekologia-zdrowie.inten.pl> . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Adrian Sklorz 

 

Stowarzyszenie ROWEROWE KATOWICE 
<rowerowekatowice@gmail.com> . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Wiesław Bełz 

 

Stowarzyszenie 

SOSNOWIECKIE STOWARZYSZENIE ROWEROWE 
<rowerowy.sosnowiec@outlook.com> 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Krzysztof Popławski 

 

Stowarzyszenie ZIELONY BUROWIEC 
<zielonyburowiec@gmail.com> 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Anchal Gill 

 

Stowarzyszenie 

ZRÓWNOWAŻONA MOBILNOŚĆ W JAWORZNIE 
<jan.chrapek.zmwj@gmail.com> 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Jan Chrapek 

 

 

Stanowisko otrzymują: adresaci główni oraz instytucje publiczne, media i opinia publiczna 

 

 

Załączniki (oddzielnie): 

1. Szczegółowy Raport „Biała Księga Velostrady GZM nr 1 Katowice-Sosnowiec” z dnia 2 maja 2026 r. 

2. Porozumienie z dnia 20 maja 2022 r. o wspólnym przygotowaniu drogi rowerowej nr 1, zawarte 

między GZM, Miastem Katowice i Miastem Sosnowiec  

 

Suplement (strony 4-6):  

Przykładowe fotograficzne zestawienie porównawcze „łącznika rowerowego wzdłuż ulicy Korczaka” 

w Katowicach (stolica województwa i największe miasto aglomeracji, członek i siedziba GZM) - z trasą 

rowerową o cechach velostrady (droga bezkolizyjna, dwujezdniowa) wykonaną w roku 2018 

w mieście Jaworzno (pod względem liczby ludności 10. miasto w aglomeracji, nie należy do GZM) 

  



4 | S t r o n a  
 

SUPLEMENT 
fotograficzne zestawienie porównawcze „łącznika rowerowego wzdłuż ulicy Korczaka” w Katowicach  

z trasą rowerową o cechach technicznych velostrady, wykonaną w roku 2018 w mieście Jaworzno  

 

ŁĄCZNIK ROWEROWY WZDŁUŻ ULICY KORCZAKA (KATOWICE) 
(zdjęcia własne)  

strzałki pokazują miejsce poruszania się rowerów – ścieżka dwukierunkowa jednojezdniowa szerokości 2 metrów 

 

 

tu południowy kraniec łącznika rowerowego wzdłuż  
ulicy Korczaka – tzw. „ciąg pieszo-rowerowy”, szerokość  
dwukierunkowej drogi dla rowerów wynosi 2 metry  
(dalej na północ w stronę Sosnowca, dwukierunkowy 
łącznik prowadzony jest drogą rowerową wykonaną  
w miejscu chodnika, szerokość nadal 2 metry,  
bez zachowania wymagań co do promienia łuków,  
skrajni, separacji ruchu itd.) 

 
 
 
 
 

 
 

na północ, przy przejściu dla pieszych, konieczność pierwszego przejazdu rowerem na przeciwną stronę ulicy: 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
kraniec północny istniejącego łącznika rowerowego 
wzdłuż ulicy Korczaka – tu koniec drogi rowerowej  
i oraz kolejny przejazd rowerem na przeciwną stronę 
ulicy (dla kierujących się w stronę Sosnowca) 
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cd SUPLEMENT 

cd ŁĄCZNIK ROWEROWY WZDŁUŻ ULICY KORCZAKA (KATOWICE) 
(zdjęcia własne) 

 
 
Przeprowadzono także analizę nachyleń (niwelety) dla już wykonanego łącznika wzdłuż ulicy Korczaka. Największe 
nachylenie występuje na odcinku między wieżą ciśnień oraz przejściem/przejazdem poprzecznym (na wydruku linia 
zielona). Nachylenie wynosi 3,2%, co pokazano na zdjęciu i obliczono narzędziami Geoportalu. Jest ono znacząco  
większe, niż zalecane w standardach 2%. Większe nachylenia powodują narastające wyłączenia społeczne - wykluczają  
z używania trasy rowerowej osoby niepełnosprawne, niewydolne krążeniowo, w podeszłym wieku, rodziny z dziećmi itp.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ponadto ustalono, że jeszcze większe nachylenie ulicy Korczaka występuje na innym odcinku (aktualnie bez łącznika 
rowerowego) pomiędzy ulicami Siewną i Wandy i wynosi 4,7% (na wydruku z Geoportalu linia czerwona): 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Wnioski: 
 
w świetle obowiązujących przepisów i zaleceń: 
 

¶ Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerów. Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra 
właściwego ds. transportu z dnia 19 września 2022 r (WR-D-42-1, WR-D-42-2, WR-D-42-3) 

¶ Standardy i wytyczne kształtowania infrastruktury rowerowej GZM przyjęte uchwałą Zarządu GZM  
nr 322/2022 z dnia 29 listopada 2022 roku 

 
łącznik rowerowy wzdłuż ul. Korczaka nie mieści się w żadnej z klasyfikacji tras rowerowych (velostrada, trasa 
rowerowa główna lub podstawowa) i z uwagi na bezpieczeństwo, przepustowość, komfort użytkowników oraz 
kryteria inkluzywności nie może być przeznaczony do obsługi ruchu międzymiastowego. 
  



6 | S t r o n a  
 

cd SUPLEMENT 

 
porównawczo VELOSTRADA W JAWORZNIE 

(realizacja w roku 2018) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

bez komentarza 


